S|e sind die letzten ihrer Zunft. Im Feld der BM\N—- -
Gespanne halten Michael und Claus Braun mit ilireme o
Triumph-Thunderbird-Gespann die Fahne der
englischen Twins hoch. Und wie es sich '
gehort, mit 18 Zoll groBen Radern.

in leichtes Grollen ist aus der Fer- :
ne zu horen. Es wird starker,immer !
starker, dumpfer, bauscht sich auf
zu einem herannahenden Gewitter, |

um sich just in dem Moment zu
entladen, als eine wilde Horde Gespannfah-

rer dicht gedréngt ins Motodrom einbiegt. !
Liicken tun sich auf, um sich beim Anbrem-
i staksig erscheinen wie den Storch im Salat.
. Die Crew hat ,alle Hande voll* zu tun. Der i
{ Mann am Lenker hangt nur noch mit der :
i Kniekehle auf der Sitzbank, der Schmierma- R&adern der Baujahre 1949 bis 1964 hei den
i xe turnt neben dem Boot so nah Uber den !
Randsteinen, dass eine unbelegte Pizza :
i kaum mehr zwischendurch passt. Hart am !
i Limit schiebt und schlingert die Triumph,
¢ und doch halt sie mit der Meute locker mit.

sen der Sachskurve je nach Mut der Besat-
zung alsbald wieder zu schlieBen. Tief ge-
duckte, schwarz gewandete Gestalten gehen
aus der Deckung, wechseln flink die Positio-
nen, klammern, greifen um, turnen und leh-

nen sich spektakular aus dem Seitenwagen

wie der Skipper auf seiner Jolle bei Wind-
starke sechs. Rad an Rad ziehen sie durch
die 180 Grad-Kurve, schenken sich keinen
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Zentimeter, bleiben stramm am Gas, auch | -
wenn die Fuhre sichtlich auszubrechen !

i lager. Michael Braun, das blaue Triumph-Mo-
BMW an BMW zieht an der Tribline vorbei. !
i Es geht zu wie bei einem Markenpokal. Halt! :
i Mitten im Pulk der ,16-Z8ller” erhebt sich ein
Gespann aus einer anderen Ara. Die 18 Zoll
groBen Speichenrader lassen es schlank und
i Stuttgart ein wenig melancholisch. ,,Unsere

droht.

Zehn Minuten spater knistert und knackt
der britische Twin beim Abk(hlen im Fahrer-

torcycle-Shirt durchgeschwitzt und ein Frot-
teetuch im Nacken, sieht ganz zufrieden aus.

i Keine besonderen Vorkommnisse, sie lief

mal wieder wie am Schnirchen. Trotzdem ist
der 56-jahrige Sanitar-Heizungsmeister aus

Klasse ist wie ausgestorben.” Gemeint sind
die Sitzer-Gespanne mit 18 bis 21 Zoll grof3en

Veteranenveranstaltungen des VfV. ,Wir wa-
ren mal um die zwanzig in der Klasse. Da
fuhren noch weitere Triumph, Norton, ESO

und auch Zindapp. Heute sind wir mit dan
i 16-Zodllern zusammengelegt und haben auch



nicht mehr Teilnehmer®, stellt Michael

Braun fest. ,Bei den Soloklassen ist :

das nicht anders. Die alten Fahrzeuge,
sieht man auch immer seltener.”

Fiir Michael Braun und seinen um
ein- Jahr jungeren Bruder
Schmiermaxen Claus ist die missliche

Situation aber noch lange noch kein

Grund, das Motorrad zu wechseln
JIch habe nie etwas anderes als eng-
lische Motorrader gefahren®, stellt der
Stuttgarter klar. ,Und immer waren
sie alt”.

Erst mit 20 macht er seinen Motor-
radfihrerschein, ist zuvor nicht ein-
mal Mofa gefahren. Seine Freunde

und i

¢ schwarmen damals alle von engli- :
schen Motarradern, doch Michael ist :
i der erste, der sich tatsachlich eines :
i zulegt. Eine Vorkriegs-Triumph, der
i alshald eine Einzylinder-BSA von ;
¢ 1939 folgt. Die AJS M20 danach muss
er schweren Herzens wegen der Meis- |
! terschule verkaufen. Spater kommt :
eine 350er Velocette in die Garage |
© und schlieBlich noch eine 250er dazu.
So ist es nur eine Frage der Zeit, bis |
Michael Braun zur Veteranenszene :
stoBt und 1991 schlieBlich mit seiner :
Velocette an einem GleichmaBigkeits-
i derbird.
i ,Die war ziemlich heruntergekom- :
{ men. Eine 6T von 1951 mit Starrahmen :

i Halten mehr. im Schlepptau.

lauf des Veteranen-Fahrzeug-Ver- :
bands teilnimmt. Von da an gibt’s kein

hockt der Michael in einem Seitenwa-

gen, nur so als Aushilfe und lernt die :

+Rennerei” mal aus einer anderen | Blindes

Perspektive kennen. Dabei springt :
der Funke tber. Gespann fahren, das :

¢ Ausgerechnet zu

Ty : : |
war’s! Bruder Claus kann sich sogar : e

vorstellen, an seiner Seite ins Boot zU | 1in musste Claus

steigen. Sie schmieden Plane, kontak- | Braun (1) passen:

tieren Freunde in England und kaufen
dort eine rennfertige Triumph Thun-

Mit seinem Bruder Claus als Helfer
zieht er von Veranstaltung zu Veran- !
staltung, lernt Leute kennen, schlieBt :
Freundschaften. Und irgendwann !

Der 650-Kubik-Zweiyzlinder leistet rund 50 PS und muss im Gespann schwer leiden:

Sowohl Motor- als auch Getriebegehause sind in der Vergangenheit schon gerissen

Ein Cockpit ganz
ohne Instrumente:
Michael Braun
schaltet nach Gehér
und Gefiihl

Der Arbeitsplatz des
Beifahrers ist zwar
gepolstert, aber
alles andere als
bequem

Vertrauen

Nach einer Knie-
Operation turnt
Ersatzmann Volker
Riess im Boot
(groBes Bild)
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MOTORRAD MICHAEL UND CLAUS BRAUN

it

Zwei gegeneinader verschraubte Halbnabenbremsen mit selbst
gefrasten Ankerplatten verzégern das Vorderrad

Eckig gefahrene Reifen, nur wenige Zentimeter Bodenfreiheit: Das Fahren mit Seitenwagen stellt an die Technik ganz andere

s

Anforderungen als flotte Runden mit der Solomaschine. Die 18-Zoll-Réder verlangen zudem nach einer ,runden” Fahrweise

»Je grofler

" die Rdder,
umso mehr
miissen Fah-
rer und Bei-
fahrer arbei-
ten. Nurdann :

bekomimst
du eine hohe
Kurvenge-
schwindig-
keit hin. Wir
miissen aller-
dings einen
weichen Bo-
gen fahren«

Michael Braun

¢ und Anfang der sechziger Jahre zum |
i Renngespann umgebaut”, beschreibt
i Michael Braun kurz das Objekt der !
| Begierde. ,In England wurden schon
i frin Oldtimerrennen ausgetragen
¢ und nicht wie bei uns auf Gleichma-
i Bigkeit gefahren.”

i Statt der Telegabel halt eine sta- :
¢ bile Webb-Gabel aus einer Norton Big
i Four das 18-Zoll-Vorderrad auf Kurs. |
- Aber die Kugellager im Steuerkopf :
i waren den hohen Belastungen den-
i noch nicht gewachsen, so dass die ur-
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Natirlich kam auch der 650er Twin
¢ im rennfertigen Trimm und mit eini-

zur Uberholung auf die hélzerne

Werkbank, um tber die folgenden :
Jahre nach und nach einige Verbesse- :
i auskitzeln. Ein Leichtmetallzylinder-
i kopf mit seiner besseren Warmeab-
¢ leitung stiinde da ganz oben auf der

. rungen Uber sich ergehen zu lassen.
¢ So wurde die urspriinglich dreigeteil-
i te Kurbelwelle gegen die einteilige
¢ aus der T120 ausgetauscht, zudem
fanden kraftige Aluminiumpleuel Un- ¢
¢ terschlupfim Kurbelgehause. Der be- i Wetter nach sieben, acht Runden
| tagten Lady wurden zudern neue Kol- i
ben spendiert, hitzebestindigere
© juckt uns nicht. Und in Kurven kénnen
¢ wir eh nicht schneller, als wir schon
i sind®, ist ihre Meinung.

Auf den Zylinderkopf lieRen die |
i Bruder einen Flansch mit Stutzen fir :
i zwei Vergaser aufschweiBen. Doch
der Umbau ist nicht ganz einfach, weil
die Amal-Vergaser so eng stehen, :
: dass nur zwei bestimmte Typen ver-
i wendet werden kdnnen: die Mono- |
i block 389 und 689. Letzterer ist ein
i Spiegelbild des 389 und besonders !
i selten, weil er ausschlieBlich an den
! groBen BSA-Modellen aus der Mitte
i der sechziger Jahre verbaut wurde,

Ventile, starkere Ventilfedern und an-
i dere Nockenwellen eingesetzt.

¢ springlichen Besitzer des Gespanns !
. das untere Lager notgedrungen :
i durch eine schlichte Messingbuchse
i ersetzten. Unglaublich! Wir haben
i den Lenkkopf erst einmal ausgespin-
delt und Kegelrollenlager singesetzt,
i damit endlich Ruhe war”, beschreibt |
i Michael die ersten UmbaumaBnah-
i men einer Restauration, die etwa
¢ zwei Jahre in Anspruch nehmen soll-
i te, bevor die Braun-Brider 2003
i erstmals gemeinsam auf die Piste
i gehen konnten.-

Knapp an die 50 PS leistet der Twin

gen kostspieligen Tuning-Tricks lieBen
sich locker noch ein paar mehr her-

Liste. Doch die Brauns kénnen gut da-
mit leben, dass der Motor bei heiBem

splrbar an Leistung verliert. ,Das
bisschen mehr Endgeschwindigkeit

Zusammen haben die beiden mit
dem Gespannsport angefangen, ge-

i meinsam haben sie sich (ber nun-

mehr zwolf Jahre weiterentwickelt.
Passiert ist in der Zwischenzeit nichts.
Kein Unfall, kein Rempler, noch nicht
einmal auf die Seite gelegt haben sie

- das Gespann. Ob sie mal die Rollen

tauschen wiirden? ,,Ich hab’s meinem

¢ Bruder angeboten. Aber der will ein-

fach nicht“, sagt Michael. ,Am Ver-

i trauen scheitert es nicht.” Das haben



die beiden blind zueinander. Jeder Griff, je-
de Bewegung sitzt. Keiner schaut mehr nach

dem anderen. ,Je groBer die Rader, umso

mehr miissen Fahrer und Beifahrer arbeiten.
Nur dann bekommst du eine hohe Kurven-

geschwindigkeit hin. Da sind wir auch nicht
langsamer als moderne Gespanne. Die fah- :

ren uns eigentlich nur auf der Geraden da-

von®, berichtet Michael. ,Allerdings miissen :
i torgehduse in den Befestigungspunkten
i bricht®, schittelt Michael den Kopf. Langst
¢ haben sich die Brauns ein verstarktes Ge-
i hause von Thunder Engineering in England

Die Hockenheim Classics sind fir Micha- |
el und Claus Braun der krénende Abschluss i
¢ lich nur der eine Amal-Vergaser, fir den par-
! tout keine Ersatzteile aufzutreiben sind.

Wwir eine saubere Linie und einen weichen
Bogen fahren. Wir kénnen nicht wie die an-
deren Haken schlagen wie ein Hase.”

einer gut gelaufenen Saison. Das Triumph-
. Gespann hat sie nicht einmal im Stich gelas-
sen. Das war nicht immer so: Vor Jahren
platze mal aus heiterem Himmel das Getrie-
be und blockierte bei voller Fahrt das Hin-

terrad, weil die Lagerung der Nebenwelle :
den hohen Belastungen im Gespannbetrieb
¢ wirklich aus.
te in Kurven flieBt dir standig das Ol nach ;
rechts und links weg, und das Gleitlager [auft :

einfach nicht standhalt. ,Durch die Fliehkraf-

trocken”, beschreibt Michael die Ursache.
Jetzt dreht sich die Welle in einer Kombina-

: tion aus Anlaufscheibe und Nadellager und
i funktioniert.

Mittlerweile steht das Gespann gestrippt
in der Garage. Der Rahmen muss dringend
berholt werden, Risse geschweil3t, Rah-
menunterzlge erneuert, das Hauptrohr ver-
steift und Bleche an kritischen Stellen einge-
schweil3t werden. ,,Die Maschine schafft und
verwindet sich so stark, dass sogar das Mo-

besorgt und sind dem Problem Herr gewor-

den. Kopfschmerzen bereitet zurzeit eigent-

Wenn alle Stricke reif}en, muss ich den
Schieber selbst herstellen®, resimiert Micha-

. el. ,Solange wir SpaB haben, gesund sind

und die Thunderbird am Leben halten kén-
nen, fahren wir weiter.” Und danach sieht es
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Seit zwolf Jahren 7_:_:_ ‘eingespieltes Team:
Michael (1) und sein BRider Claus Braun mit
i dhrten Thunderbird.

Sitzen oder knien?

Urspriinglich bildeten Solomaschinen mit
angeschraubtem Beiwagen die Basis fiir
Renngespanne. Der Fahrer sal auf dem
Motorrad und stltzte seine FiBe auf
FuBrasten ab. Diese Gespanne werden in der
Oldtimer-Szene als ,Sitzer” eingestuft. Auf
der Suche nach einem méglichst niedrigen
Schwerpunkt revolutionierte Helmut Fath
1956 mit dem ersten ,Kneeler” die Szene: Bei
dieser Bauweise hockt der Fahrer auf seinen
Knien in gepolsterten Schalen. Der BMW-
Boxer eignet sich perfekt daftr, kann sich
doch der Fahrer hinter der Verkleidung
schon ,flach” machen, die Ansaugstutzen
finden in beliebiger Lange Platz neben
seinen Beinen. 3




